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La presente invention se rapporte a un avant- 
train routier. a traction avant, tous terrains, avec 
essieu arriere escamotable. 

Un tel avant-train presente la particularite* de 
pouvoir etre realise, soit directement en fabrique, 
soit par transformation d'un camion exist ant, dont 
on couperail une partie du plateau, en y adaptant 
un essieu arriere escamotable et le dispositif d'ac- 
couplement d'une remorque. 

II offre i avantage, etant tracteur a roues direc- 
trices et motrices et en pouvant s'accoupler d'une 
maniere rigide avec une remorque, de eonstituer 
un unique vehicuie, de toute longueur, d*une ma- 
noeuvre beaucoup plus facile, surtout pour des 
livraisons en ville et manoeuvre en marche arriere, 
sur wagon en bout, par exemple. 

Le dispositif d'accouplement, rotatif transver- 
salement, permet une denivellation de Pune ou 
Pautre des roues, sans que la rigidite de Pensemble 
ait a en souffrir et est concu pour assurer la trans- 
mission du freinage a la remorque, par Paction 
d'un servo-frein. 

A Parriere de Pavant-train, un essieu est relie 
a un dispositif de relevage, qui permet de relever 
les roues quand 1'avant-train est accouple a. la re- 
morque en ordre de marche ou de ies ramener 
a terre pour maintenir Pavant-train et aussi pour 
faciliter la manoeuvre d'accouplement et de decou- 
plement; la remorque reposant alors sur sa bequille 
de mo dele quelconque connu. 

Les dessins annexes sont schematiques, non limi- 
tatifs et sont donnes a titre illustratif de la des- 
cription ci-apres. 

La fig. 1 est une vue en perspective d'un avant- 
train 1 accouple avec une remorque 2, au moyen 
du dispositif d'accouplement 3, dont Pemplacement 
est conventionnellement rendu visible sur le dessin ; 
la ligne transversale 4 representant la jointure des 
deux elements : remorque et avant-train. On re- 
marquera une des roues 5, en position relevee, 
solidairc de Fessieu non visible. 

La fig. 2 montre le detail du dispositif d'accou- 
plement en position separee, vu en partie en coupe. 

La fig. 3 represente le dispositif d'accouplement, 



cn position de travail, vu, egalernent, partie en 
coupe. 

Ce dispositif est compose d'une queue d'attelage 
6, fixee par deux paliers au chassis de Pavant-train 
et d'une boite conique 7, solidaire de la remorque. 

L'element tubulaire, ou de section circulaire 8, 
qui, dans ce dernier cas comporte un evidement 
formant conduit interne, a une partie tronconique 
entrant dans la boite 7 d'une maniere jointive. La 
partie avant repose sur deux paliers 9 et est axretee 
en bout par tous moyens connus. La partie tronco- 
nique arriere entre dans la boite a interieur tron- 
conique 7 fixee a la remorque, dont elle est rendue 
solidaire par une forte clavette 10 ou par tout 
autre moyen d'immobilisation. 

Cette clavette 10 qui peut traverser ou non tout 
1'ensemble, peut etre placee sur une chape (non 
representee) soudee apres la queue d'attelage 6, 
et emprisonnant un guide male, solidaire de la 
remorque, ou inversement. 

Au fond de la boite 7 se trouve une couronne de 
caoutchouc 11, dont le role est d'assurer une etan- 
cheite a Pextremite du tube tronconique 8, en 
meme temps que de servir d'amortisseur au moment 
de Pattelage. La forme tronconique facilite la ma- 
noeuvre d'accouplement. 

Une caracteristique importante reside en ce que 
le conduit du servo-frein, venant de 1'avant, entre 
dans la partie du tube 8, en 12, sous Pavant-train, 
en un endroit quelconque. L'air passe vers le fond 
de la partie tronconique, jointee par Panneau de 
caoutchouc 11, ressort par le conduit 13 pour aller 
actionner le frein de la remorque. Ce trajet est 
represente par deux lignes discontinues. 

On comprend que Pavant-train et sa remorque 
sont reellement solidaires et ne peuvent qu'osciller 
transversalement. 

La possibility de transformer un camion existant 
constitue un avantage economique. 

L'invention peut aussi bien se monter sur avant- 
train comportant plusieurs ponts tracteurs-direc- 
teurs, a braquage synchronise. 

On peut utiliser diverses remorques, par exem- 
ple, a plusieurs essieux ou a pont moteur en passant 



9 - 41429 



Prix du fascicule : 100 francs. 



BNSDOCID: <FR 1 1 97434A_J_> 



' [1.197 434] — 
par la prise de mouvement qui rejoint la boite 
de transfert. 

Ayant 1'avantage d'etre toujours dans 1'axe de la 
reraorque, 1'avant-train peut etre equipe d'un ou . 
plusieurs treuils. 

On peut realiser irne liaison electrique entre 
Favant-train et la remorque par simple contact de 
plots se trouvant entre les deux elements jointifs. 

L'invention ne se borne pas seulement a la reali- 
sation decrite ci-dessus, mais comprend toute va- 
riante qui n'en constituerait qu'un derive, un trans- 
fert ou une extension. 

RESUME 

Avant-train routier a traction avant, caracterise 
par : 

L'avant-train peut etre realise directement de fa- 
brique ou par transformation d'un camion a traction 
avant de modele courant, la partie arriere de 1'avant- 



train etant munie d'un essieu, escamotable pendant 
la marcbe accouplee; 

'L'avant-train est rendu solidaire d'une remorque 
au moyen d'un dispositif tubulaire d'accouplement; 

Le dispositif tubulaire d'accouplement repose a 
1'avant, sur des paliers, permettant une oscillation 
transversale, comporte une partie arriere tronconi- 
que, entrant jointivement dans un boitier solidaire 
de la remorque; 

Un anneau de caoutchouc place au fond de ce 
boitier, assure 1 etancheite necessaire au passage de 
Fair servant a actionner le dispositif de freinage; 

Le tube d'accouplement sert de conduit a Fair 
venant du servo-moteur, pour Fenvoyer aux freins 
de la remorque. 

Henri MEBLHAC. 

Par procuration : 
E. BnJERON". 
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